MON SEJOUR DANS LE SAHARA
ANNEE 1960

PENDANT LES ESSAIS NUCLEAIRES

L'histoire définitive sur les essais nucléaires ne peut encore
étre écrite. De nombreux témoignages n'ont pas encore été publiés, jen suis
persuadé.

Malgré la quantité déja importante de récits, de documents,
je voudrais & mon tour et & ma fagon, vous faire partager mon témoignage, qui de
toute évidence est un peu différent des autres. Il ne vise pas a établir une vérité
définitive. Il n'est pas non plus la synthése de tous ceux connus, mais il fait le
point sur une version tout autre, vécue auprés d'hommes politiques, de
scientifiques civils et militaires.

En 1959, comme bon nombre de jeunes de cette décennie, je
suis appelé sous les drapeaux, ( la 59.1.B pour les puristes ). Apres avoir passé 14
mois en FRANCE comme chauffeur d'autorités en Etat Major, je suis affecté
début 1960 en ALGERIE, plus précisément dans une garnison Frangaise d
Tebassa dans le Nord Algérien, proche de la frontiére avec la TUNISIE.

Compte tenu de mon expérience de conducteur, je suis tout
naturellement destiné a conduire les autorités militaires et les scientifiques de
Saclay ( centre d'études nucléaires dans I'Essonne ) qui venaient sur le site de
Reggane ( sud algérien ), dans les périodes qui précédaient les tirs.

Trés rapidement je suis placé devant la triste réalité des
essais nucléaires, que je ne connaissais pas. Il faut rappeler que dans le fin fond
des Ardennes dont je suis originaire, trés peu de personnes avaient entendu
parler dessais nucléaires. Maintenant, avec le recul du aux années, jai
effectivement pris conscience des risques que j'ai inconsciemment pris, par
manque d'informations sur les effets et les dangers de la radioactivité, sur les
personnes, sur les matériels et autres.

Mon quotidien se limitait d attendre que les autorités, les
ingénieurs me demandent pour les emmener a divers endroits du site. Beaucoup
de mystéres, des questions sans réponses, je dois dire que je ne m'en posais pas
trop, par ignorance c'est une évidence. Les transports sur le site de tir se
faisaient toujours le lendemain de l'explosion et en club restreint si je puis
m'exprimer ainsi, la personne transportée et moi-méme.




Au cours de mon séjour, j'ai donc assisté & deux tirs aériens
sur le site de Reggane, avec tout ce que cela comporte, avant et apres. Le
premier a eu lieu le 13 février 1960 a partir d'une tour de 100 métres de hauteur,
d'une puissance de 60/70 kt. Le deuxiéme a eu lieu le ler avril de la méme année
sur le méme site, mais cette fois a partir d'une plate forme et d'une puissance de
4 kt.

Ce dont je ne pourrai jamais oublier, et qui de toute évidence
m'a étonnement surpris c'était le " rituel * avant les tirs. En effet, durant le mois
qui précédait, il y avait une mise en scéne dans le périmeétre du point zéro, qui
pouvait s'étendre sur plusieurs kilométres. Les scientifiques décidaient de placer
d divers endroits, dont eux seuls avaient les explications scientifiques : un char,
un mannequin, un porte char, des effets militaires d'armes différentes, des
véhicules légers, et un bateau & un kilométre (non vous ne révez pas), un tas de
carottes, des pommes de terre etc.... le tout dans un but essentiellement
expérimental, vous 'aurez bien compris.

Pratiquement aussitot le tir effectué, un avion du type
vautour décollait avec pour mission de passer dans le nuage radioactif, afin de
récupérer des poussiéres radioactives d l'aide de filtres placés sur l'appareil. Au
retour, le démontage des filtres se faisaient d l'aide d'un robot et a l'abri de tous
regards indiscrets, sous la montagne au plus prés des laboratoires.

Comme je lai expliqué précédemment, ce nest que le
lendemain du tir, . que. je devais conduire le scientifique ou l'ingénieur sur le site
de tir. Jamais, nous sommes allés sur le point zéro au sens propre du terme, mais
nous nous sommes approchés & environ 50 metres, distance que jai bien
évidemment évaluée approximativement.

Le scientifigue me demandait toujours de stopper le véhicule
d un endroit que lui seul décidait et d partir de I, nous avancions tous les deux
a pied en direction du point zéro. Auparavant nous revétions une combinaison de
protection qui n'en avait que le nom compte tenu bien sur de la matiére utilisée,
hous étions également porteurs d'un compteur Geiger nous permetfant de
mesurer la radioactivité ambiante et en direct.

Trés souvent, jouvrais la route, en clair je passais devant pour
effectuer les premiéres mesures. Dés que le compteur m'indiquait la zone rouge
je stoppais et j'en informais le scientifique qui confirmait mon relevé, a la suite
de quoi il faisait environ un métre de plus que moi. Il se penchait alors, et a l'aide
d'une petite pelle il prélevait un échantillon de sable qu'il plagait aussitot dans
un sac spécial ( en aluminium ou papier de plomb ). Le sac avec son contenu était
remis aussitot & un labo proche. Je précise au passage que lorsque le compteur
nous indiquait la zone rouge, nous étions effectivement d une cinquante meétres
du point zéro.

Les résultats, je les avaient sous les yeux, en fait il ne restait
rien de tout ce qui avait été mis en place, tout était détruit, le bateau situé a un
kilométre avait complétement fondu. Au point zéro, c'était un cratére d'environ
cinquante ou soixante meétres. Rien de trés précis naturellement.



Dans toute la zone de tir le sable était devenu noir, ce qui
donnait une impression effrayante de cataclysme de terre briilée, carbonisée.

Une fois que les prélévements étaient terminés et les
résultats enregistrés, jaccompagnais le scientifique vers une zone de
décontamination ou nous avions un passage obligé par la douche. Elle avait ses
limites puisqu'un jour, un scientifique n'arrivait pas & se débarrasser de cette
radioactivité qui restait d un taux trés élevé dans ses cheveux. Je l'ai vu repartir
mais avec le crane rasé, ce qui démontre bien que les expositions étaient
dangereuses et que les autorités de l'époque étaient soucieuses de faire
dispardftre la moindre trace de radioactivité.

Je précise en outre, que pour le deuxieme tir en Avril, j'ai été
amené a conduire le Ministre Mesmer qui était venu en lieu et place du Général
De Gaulle, retenu & Alger. Il était arrivé quelques heures avant I'heure H pour
donner l'ordre de tir, et repartir dans la foulée.

Des négligences il y en avaient eues, mais quant aux
conséquences sur la santé a aucun moment, en ce qui me concerne je n'avais ét+é
informé. Loin de moi cette idée de croire qu'il y avait un quelconque danger, sauf
pour les yeux. Plus précisément, dans les quelques minutes qui précédaient le tir,
il nous était demandé de mettre la té€te dans le bras replié, pour éviter disait-on
I'éclair du a 'explosion.

Lien de causalité ou non, toujours est-il que courant Mai
1960, je suis tombé gravement malade, recroquevillé, c'est dans cet état que
j'étais conduit en urgence d I'hdpital. Le diagnostique ne s'était pas attendre, une
pleurésie. Je devais perdre une vingtaine de kilos en trés peu de temps. La
décision fut immédiatement prise de me renvoyer dans mes foyers pour me faire
soigner et y retrouver calme et sérénité, loin des tumultes nucléaires.

Le retour a été quelque peu cocasse en ce sens que jai été
escorté de bout en bout, soit par des militaires et d l'arrivée se sont des
gendarmes qui ont pris la reléve pour me conduire chez mes parents.

Le comble, c'est un médecin de famille qui devait me soigner,
ce qu'il a fort bien fait d'ailleurs, il était important de le souligner.

L'Armée dans tout cela, du silence, rien que du silence, du
mystére aussi, puisque d aucun moment n'appardit sur mes dossiers médicaux
mon passage en hopital & Tebessa (Algérie ) ou un quelconque dossier de
dosimétrie me concernant, surprenant, si on se reporte & mon témoignage.

Au final, entre la convalescence, les permissions de retour de
campagne, j'ai été rayé des contrdles de 'Armée fin Octobre 1960, et c'est la
Gendarmerie qui a récupéré mon paquetage.

Tout en espérant, que ce témoignage pourra ainsi aider a
argumenter les demandes de reconnaissance de la responsabilité de I'Etat durant
toute la période des essais nucléaires.
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The definitive history on the nuclear tests cannot be written yet. Numerous testimonies have still not
been published , I am convinced of it.

Despite the already important quantity of stories, documents, I would like, for my part and in my way,
to share with you my testimony, which is evidently slightly different from others. It does not aim at
providing a definitive truth. It is neither the synthesis of all that is known, but it takes stock on a totally
different version, lived in the midst of politicians and scientists from the civil and the military world.

In 1959, like many other young people of this decade, I have been called for military service, (the
59.1.B for the purists). After spending 14 months in France as a driver for the authorities in the Major
Staff, I am assigned at the beginning of 1960 in Algeria, more precisely, in a French garrison in Tebassa,
in the North of the country, close to the Tunisian border.

Considering my experience as a cauffeur, I was naturally destined to leas the scientifique and military
authorities of Saclay (center for nuclear studies in the Essonne) who came to Reggane (south of Algeria),
before the time of the detonations.

Given my expertise as driver, I was naturally assigned to drive the military authorities and the
scientists of Sacaly (centre for nuclear studies in Essone) who came to site of Reggane (South of Algeria),
during the times that preceeded the launches.

Very rapidly, I am put in front of the sad reality of nuclear tests, of which I was not aware of. We must
remember that in the outskirts of the Ardennes from which I am from, very few people have ever heard of
nuclear tests. Now, in hindsight, I have effectiely become conscious of the risks that I had unknowlingly
taken because of the lack of informations on the effects and the dangers of radioactivity, on people, on
materials, and others.

My daily life was limited to waiting that authorities, the engeneers asked me to drive them to different
locations of the site. I must say that I was not questioning the many mysteries, questions with no answer,
because of my ignorance of course. The transports on the detonation site always took place the day after
the explosion and, if I can express myself in this fashion, for a limited club, the person transported and
myself.

During my stay, I had then assisted to two aerial launches on the site of Reggane, with everything that
this entails, before and after. The first one took place the 13th of February 1960, it was dropped from a
tower of 100 meters, of a power of 60/70 kt. The second one took place the 1st of April of the same year
on the same site, but this time from a platform and of a potency of 4 kt.

That which I will never forget, and that clearly had astonished me, was the "ritual" before the
detonations. In fact, during the preceding months, a stage was put on around the perimeter of point zero,
that you could extend up until several kilometers. The scientists decided to place at different locations, of
which only them had the scientific motivations: a tank, a mannequin, a tank carrier, military goods with
different weapons, some smaller vehicles, and a boat one kilometer away (no you are not dreaming), a
bag of carrots, potatoes etc... and everything was for an essentially experimental purpose, you must have
understood by now.

Basically, right after the completed launch, a plane of the Vulture type took off with the mission of
passing through the radioactive cloud, so that it could collect some radioactive dusts thanks to some filters
placed on the machine. Once back, the dismantling of the filters happened with the help of a robot and
away of all indescreet looks, under the mountain that is closest to the laboratory.

As explained earlier, it was not until the day after the launch that I had to drive the scientist or the
engineer on the launching site. We have never really been on point zero technically speaking, but we got
as close as fifty meters, distance that I have evidently approximately assessed.

The scientist always asked me to stop the car at a place that was decided by himself only, and, starting



from there,the both of us advanced on foot towards the direction of point zero. Beforehand we wore a
protective the protective property of which was only in the name considering of course the material used,
we nonetheless carried with us a Geiger counter that allowed us to measure directly the surrounding
radioactivity.

Very often, I made way, evidently I was made go ahead to make the first measurements. When my
counter indicated me the 'red zone' I would stop and I would inform the scientist who would confirm my
measurement, after which he would walk more or less a meter further than me. He then would lean
forward, and thanks to a small shovel he collected a sample of sand that was immediately placed inside a
special bag (of aluminium or lead paper). The bag with its content was promtly given to a lab nearby. I
would like to make clear by the way that whenever the counter indicated us the red zone we were
effectively fifty meters away from point zero.

I had the results right under my eyes, in fact, out of all the things that had been put up, nothing was
left, everything was destroyed, the boat placed one kilomenter away had completely melted. At point
zero, there was a crater of approximetely 50 or 60 meters. Nothing too precise of course.

In the whole site the sand became black, it gave a frightening impression of cataclysm of burnt land,
charred.

Once the collection of samples was over and the results registered, I accopanied the scientist towards a
zone of decontamination were we had a mandatory stop to the shower. It had its limitations since one day,
a scientist did not manage to get rid of some radioactivity that remained at a very high level in his hair. I
saw him leave with a shaved head, which well demonstrates that the expositions were dangerous and that
the authorities at the time were eager to make the least trace of radioactivity disappear.

Moreover, I would like to make clear that for the second launch in April, I was sent to drive Minister
Mesmer who came instead of General De Gaulle, held up in Alger. He arrived some hours prior the hour
H to give the order to launch, and leave immediately after

There have been some negligences, but on the consequences on personal health, as far as I am
concerned, I had never been informed. I was far from having the idea that there were any dangers, except
for the eyes. More precisely, a few minutes prior to the launch, we were required to put our head in our
folded arms, to avoid the brightness of the explosion.

Whether it is related or not, the fact remains that in May 1960 and I have fallen severely ill, curdled
up, it is in these conditions that I have been urgently taken to a hospital. The diagnosis did not make
hitself wait, a pleurisy. I had to lose about 20 pounds in a very short amount of time. The decision was
immediately taken to send me back to my home to get better and find again calm and serenity, away from
the nuclear turmoil.

The way back home was a little comical, in the sense that I have been escorted from start to finish,
both from military personnel, and at the arrival from the gendarmerie that took over to bring me to my
parents.

The height of comedy, it had to be a family doctor to cure me, which he did very well, it must be said.

The army, during all this, was silent, nothing but silence, mystery as well, because at no point my stay
at the hospital in Tebessa (Algeria) appeared on my medical dossier, or any dossier on the dosimetry that
concerned me, surprisingly so, if we refer to my testimony.

Eventually, during my recovery, the permissions to return from the campaign, I was removed from the
supervision of the army at the end of October 1960, and it was the gendarmerie that recovered my
belongings.

Hopefully, this testimony will help legitimize the requests of recognition on the responsibility of the
State during the whole period of the nuclear tests.



